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Vehículo con dispositivo de estabilidad para mover componentes estructurales.
La invención se refiere a un vehículo que comprende un dispositivo estabilizador para la estabilización dinámica y estática de componentes estructurales, dispositivo que consiste, al menos, en dos barras de conexión conectadas de forma articulada a componentes estructurales.
Tal dispositivo ha sido publicado en el documento WO 97/21583. Este dispositivo conocido se usa para estabilizar un vehículo cuando sigue una trayectoria curva mientras se conduce en carretera. La barra de dirección conducida principalmente en sentido vertical se conecta mediante articulaciones a los dos componentes estructurales que se sitúan uno sobre otro y permanecen principalmente sobre planos horizontales.sobre otro y permanence se conecta mediante bisagras con los dos componentes estructurales que se sit Cuando la barra de dirección se inclina hacia los lados, los componentes estructurales se mueven en direcciones opuestas, de forma paralela al plano en el que se mueve la barra de dirección. Sin embargo, permanecerán en planos paralelos entre sí. 
Los componentes estructurales se conectan mediante articulaciones a las unidades de suspensión de las ruedas por medio de barras, de tal forma que las ruedas adoptarán una posición inclinada cuando la barra de dirección comience a inclinarse hacia los lados. Cuando la barra de dirección se inclina, las ruedas también girarán de tal manera que el vehículo inicia un giro.
Tal dispositivo tiene una construcción complicada y posee limitaciones estructurales. Esto es especialmente cierto cuando es deseable dirigir también las ruedas individuales. El documento Fr-A-1244338 presenta un vehículo según el preámbulo de la reivindicación 1.
La invención tiene por objeto paliar los inconvenientes de la técnica anterior y se describe con más precisión en la reivindicación 1 de la sección de reivindicaciones de esta solicitud.
     Ahora, cuando el componente estructural se mueve en relación con el otro, en una dirección que coincide con el plano en el que están situadas las barras de conexión, el componente estructural iniciará un movimiento de inclinación con respecto al otro. El componente estructural inferior puede conectarse directamente a las unidades de suspensión de las ruedas. El otro componente se situará por encima y paralelo al primer componente cuando el vehículo vaya en línea recta, de modo que las barras de conexión formen triángulos isósceles con los componentes estructurales. Cuando el vehículo realice un giro, este otro componente puede moverse lateralmente y adoptar una posición inclinada. La fuerza centrípeta puede ser compensada de esta forma mientras las ruedas permanecen casi en ángulo recto con la superficie de la carretera. 
En particular, se tendrán que usar, al menos, dos conjuntos de barras de conexión, situadas en planos paralelos entre sí. 
Esto evitará que se produzcan momentos de curvatura relativamente largos en los ejes articulados situados entre las barras de conexión y los componentes estructurales.  
Para mantener los componentes estructurales paralelos entre sí, pueden usarse concretamente muelles de tensión.
Para vehículos, es mejor que la posición de un componente estructural se dirija en relación con el otro dependiendo de la desviación de la dirección.
A este efecto, los componentes estructurales pueden conectarse entre sí, por ejemplo, mediante un cilindro hidráulico, dirigido por dispositivos conectados a la instalación de dirección.
De este modo, se compensan las molestas fuerzas centrífugas que se producen al entrar en una curva. Esto mejora la comodidad al conducir.
Especialmente en el caso de un vehículo motorizado, puede ocurrir que el plano perpendicular a los ejes articulados a los que están conectadas las dos barras de conexión que se cruzan entre sí forme un ángulo con el plano vertical.
     Cuando los componentes estructurales se mueven con respecto al resto, los ejes de las ruedas conectados a ellos producirán una cierta inclinación en un plano paralelo a la superficie de la carretera. Las ruedas conectadas a los ejes podrán comenzar a girar en la dirección deseada al tomar una curva. 
De acuerdo con una elaboración más detallada de la invención, las barras de conexión pueden estar formadas por cilindros hidráulicos. Por ejemplo, pueden servir como amortiguadores y funcionar también de forma que los componentes estructurales puedan colocarse en una posición determinada con respecto al resto. En ese caso, se puede omitir la instalación de un cilindro hidráulico independiente, tal y como se describe anteriormente.
Para conseguir una acción de amortiguación, también puede ocurrir que los ejes articulados, que conectan los componentes estructurales y las barras de conexión, se puedan mover en relación con los componentes estructurales, en diagonal con respecto a su dirección longitudinal a lo largo de una distancia determinada, y se compriman o expandan hasta una posición final determinada por medio de un muelle. Esto puede evitar que se produzcan sacudidas en los componentes estructurales.
La invención se ilustra de forma más detallada en los dibujos, en los que:
- la figura 1 muestra un ejemplo esquemático de la implementación de un dispositivo según la invención; 
     - la figura 2 muestra una vista esquemática del carro de bicicleta con un dispositivo según la invención, mostrando la parte de la bicicleta a la que está conectado el carro;
- la figura 3 muestra una vista trasera esquemática del carro de bicicleta de la figura 2, en la que el plano principal de la bicicleta al que puede ser conectado se indica con la línea II-II;
- la figura 4 muestra una vista según la figura 3, pero en la que la bicicleta está tomando una curva; y
- la figura 5 muestra una vista de acuerdo con la figura 3, pero en la que la bicicleta se encuentra en una pendiente en dirección cruzada.
El dispositivo que se muestra en la figura 1 contiene los dos componentes estructurales 2 y 3, en los que el componente 2 está equipado con dos ejes articulados 4 y 5, respectivamente, que se sitúan uno a continuación del otro por parejas, y el componente 3 después de los ejes articulados 6 y 7.
Los ejes articulados 4 y 6 están conectados entre sí por medio de la barra de conexión 8 y los ejes articulados 5 y 7 están conectados entre sí por medio de la barra de conexión 9. En la posición neutral, los planos de los componentes estructurales 2 y 3 se desplazarán paralelos entre sí. 
Aunque las distancias entre los ejes articulados 4 y 5, respectivamente, y 6 y 7 en la figura 1, son idénticas, esto no es estrictamente necesario. En el caso de que las distancias no sean idénticas, es evidente que el movimiento de inclinación que realizan los componentes estructurales 2 y 3 en relación con el otro cuando los componentes se mueven hacia los lados con una cierta amplitud es diferente del caso en el que las distancias son idénticas.
Tal y como se ha mencionado anteriormente, las barras de conexión 8 pueden estar formadas por cilindros hidráulicos, ya sea en versión neumática o hidráulica.
Existe también la posibilidad de instalar ejes articulados 4 y 5 de tal forma que puedan moverse con respecto al componente estructural 2, como, por ejemplo, en las hendiduras (no indicado). Los ejes articulados pueden entonces comprimirse o expandirse hasta una posición final determinada por medio de los muelles. Lo mismo puede hacerse, por supuesto, con los ejes articulados 6 y 7, que están instalados con el componente estructural 3.
Las figuras 2 a 5 muestran la aplicación del dispositivo 1 a un carro de bicicleta 10. El carro está conectado al portaequipajes 13 de la bicicleta 14 por medio del brazo de conexión 11 y la junta universal 12; sólo se muestra parte de la rueda trasera 15.
El eje 16 de las ruedas 17 del carro de bicicleta 10 está conectado por medio del componente estructural 2 del dispositivo 1; el asiento para niños 18, su respaldo 19 y su reposapiés 20 están conectados al componente estructural 3.
Los muelles de tensión 21 están conectados a las barras de conexión 8 y 9 del dispositivo 1, razón por la cual los componentes estructurales se mantienen en posición neutral con respecto al resto, tal y como se muestra de forma detallada en la figura 3. Los muelles de tensión evitan que el carro de bicicleta 10 se desplace de una posición a otra de forma no deseada. Los muelles de tensión 21 también contribuirán a reforzar todo el vehículo.
La junta universal 12 está conectada al portaequipajes 13 de tal forma que, cuando la bicicleta 14 se encuentra en posición inclinada (por ejemplo, al tomar una curva), el asiento para niños 18 del carro de bicicleta también se inclinará, tal y como se muestra de forma detallada en la figura 4.arro de bicicleta tambi8 de lcurva, el asiento para niños 18 de lales se mantienen en posici El plano en el que está situada la bicicleta 14 en este caso y la línea central de la junta universal 12 están indicados por la línea II-II. Los movimientos de dirección hacia arriba, hacia abajo, hacia la izquierda y hacia la derecha de la bicicleta 14 pueden reproducirse sin problemas por el carro de bicicleta 10 gracias a la junta universal 12. Una junta universal en el sentido de la invención es una junta (12) como la que se muestra en las figuras 2, 4 y 5 con dos ejes transversales.
Tal y como se muestra en la figura 4 de forma detallada, el movimiento del componente estructural 3 en relación con el componente 2 puede compensar mejor la fuerza centrífuga ejercida en el carro de bicicleta (por ejemplo, al tomar una curva) y, en mayor medida, evitar que el carro vuelque. Debido a esto, el asiento para niños también puede permanecer más alto sobre la superficie de la carretera de lo que lo estaría en otro caso. El peso del carro de bicicleta también se distribuirá más uniformemente entre ambas ruedas.
     La figura 5 muestra la posición del carro de bicicleta cuando la bicicleta se conduce sobre la superficie de una carretera 22 que presenta una pendiente transversal. En este caso, la bicicleta se encuentra en el plano vertical II-II. La junta universal 12 asegura que el asiento para niños 18 se encontrará en posición normal y, más aún, evitará que el carro de bicicleta 10 vuelque. El niño que viaje en el asiento también permanecerá en una posición cómoda.
En la figura 2, los componentes estructurales 2 y 3 y las barras de conexión 8 y 9 están situados en los planos vertical y horizontal respectivamente. Sin embargo, también es posible rotar el dispositivo de acuerdo con un ángulo K para que forme un ángulo con el plano vertical. Debido a esto, el eje de ruedas 16 en la configuración mostrada en la figura 4 también desarrollará una torsión en su plano y las ruedas 17 entrarán en la curva. Esto puede ser especialmente importante si el dispositivo se aplica a vehículos motorizados. 
En el caso de un vehículo de tres ruedas en el que la rueda frontal puede ser directriz, esta rueda puede conectarse, por ejemplo, al componente estructural 3 y las ruedas traseras, al componente estructural 2.
Queda claro que, tanto en este documento como en los dibujos, sólo se han presentado y descrito algunos tipos posibles de implementación de un dispositivo según la invención, y que pueden realizarse muchos cambios sin alejarse de la invención, tal y como se indica en las siguientes reivindicaciones. 
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Reivindicaciones
1.   Un vehículo que comprende un dispositivo estabilizador para la estabilización dinámica y estática de un componente estructural superior (3) y un componente estructural inferior (2) del vehículo, estando conectado dicho componente estructural inferior (2) a las unidades de suspensión de las ruedas, cuyo dispositivo estabilizador contiene, como mínimo, dos barras de conexión (8, 9) que están conectadas de manera articulada a dichos componentes estructurales superior e inferior (2, 3), en los que los ejes articulados (4-7) de los componentes estructurales (2, 3) opuestos entre sí están conectados entre sí por medio de las mencionadas barras de conexión (8, 9), de tal forma que las mencionadas barras de conexión (8, 9) se cruzan entre sí en planos verticales paralelos al eje de las ruedas (16), caracterizado por que el componente estructural superior (3) está conectado a un brazo de dirección (11) que se extiende en la dirección de conducción del vehículo de modo que el movimiento de inclinación de dicho brazo de dirección (11) con respecto a su eje longitudinal provoca la inclinación del componente estructural superior (3) con respecto al inferior (2). 
2.
Un vehículo según la reivindicación 1, caracterizado por que están presentes, al menos, dos conjuntos de barras de conexión (8, 9), situadas en planos paralelos.
3.
Un vehículo según las reivindicaciones 1 ó 2, caracterizado por que los componentes estructurales (2, 3) se mantienen paralelos entre sí por medio de muelles de tensión (21).
4.  Un vehículo según la reivindicación 4, caracterizado por que los componentes estructurales (2, 3) están conectados entre sí por medio de un cilindro hidráulico, que es dirigido por medios conectados al dispositivo de dirección.
5.
Un vehículo según una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el plano perpendicular a los ejes articulados (4-7) a los que están conectadas las barras de conexión (8, 9) que se cruzan entre sí forma un ángulo (α) con el plano vertical.
6.
Un vehículo según una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que las barras de conexión (8, 9) están formadas por cilindros hidráulicos.
7.
Un vehículo según una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que los ejes articulados (4-7), que conectan los componentes estructurales (2,3) y las barras de conexión (8,9), pueden recorrer una distancia determinada en relación con los componentes estructurales (2,3), perpendicularmente a su dirección longitudinal, y pueden comprimirse o expandirse hasta una posición final determinada por medio de un muelle. 
8.
Un vehículo según las reivindicaciones 1 ó 2, caracterizado por que se instalan elementos para fijar las barras de conexión cruzadas (8, 9) en la posición deseada con respecto a la otra.
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